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La r^cHerclie rautoina/'fiGit6 de feme- 
idoimemeiLt des dispositif s de changemeiit de 
vitesses ^ engrenagea appliques k Tautomobile 
a condtdt, dans oertaios gystfemes, 4 relier le 

. fi motetir atts tcains d'engrenages par deux em- 
brayages iad^pendaalB, f ormaiLt bloc eifc mon- 
tte snr Till mSme axe au mayea de deiix arbres 
conoeatriques. On obtient ainsL tin ensemble 
dans lequel une pariio de& vitesseff, les vi- 

10 tesses paires par exemple, es?ti piis© snr Tiin 
des embrayages, et les vite&ses impaires sur 
rautre. 

li'emploi de deux embrayages sur arbres 
conoeaitriqnes pennet de realiser' nne boite de 
16 -vitesses pins compacte ayeo des arbres pins 
conrts et ayant nn nembre de pieces diff^- 
rentes moins grand qn© dans la consbmcsiaon 
dassiqne. 

Jj& pr^seoite inveniaon est xelativte k nn 
20 dispositif de cbangement de vitesses, compor- 
tant done denx embrayages independants 
mantts snr denx arbres concentriques, Ce dis- 
posiidf est caract6ris6 par le fait qn'il oom- 
porie, sitnes de part et d'autre des denx 
26 arbres concmtriques, denx arbres secondaires 
destines a transmettre le monvement des 
arbres concentriques a Tarbre de sortie du 
dispositif de cbangement de vitesses, la dis- 
tance entre I'axe de cbacnn des axbres secon- 
so daires et Taxe des deux arbres concentriques 
etani la m^me. 

Un diffpositif de cbangement de vitesses 
selon rinvention, k cinq vitesses, dont nne en 



prise directs, esrt repr§s8nt6, a titre d'exemple, 
au dessin oi-annexS, dans leqnel: as 

La fig. 1 est nne vne d6veloppee a,vec 
coupes partielles suivant les lignes C — 0 et 
0—D de la fig. 2. 

La fig. 2 est nne coupe suivant la ligne 
A—B de la fig. 1. « 

lie groupe d*embrayages esrt repr6sent6 
par lea deox disques 1 et 2 (fig. 1) ; le disqne 
1 est montd snr Tarbre central 3 et le disqne 2 
sur I'arbre tnbulaire 4. 

L'arbre central 3 parte, cal6 snr Ini^ nn 46 
pignon 5; l'arbre tnbulaire 4 est solidaire 
d'un pignon 6, plus grand que le pignon 5. 
Le pignon 5 de Torbre central est ton jonrs en 
prise avec nne rone dentee 7 bkqn^e elle- 
mlme a demeure snr un arbre ' secondaire 9 bo 
(fig. 1 et 2); le pignon 6 de l'arbre tnbniaire 
4 est toujburs en prise avec nne roue dentee 
8 calee elle-mSme 4 demeure sur un deuxifeme 
arbre secondaire 10 (fi^. 1 et 2). 

L'entre-axe entre les arbres concentriques 55 
3, 4 et oiaoun des arbres secondaires 9 et 10 
e^ le m§me. 

L'arbre 11 de sortie de la boite est situ6 
dans le prolongement de Tarbre central 3 
(fig. 1) ; il fait corps avec nne rone dentfee 60 
12, engrenant, d'nne part, ajvec nne roue 13 
montee libre sur l'arbre secondaire 9 et, 
d'autre part, avec nne roue 14 montte libre 
anssi, mais sur Tarbre secondaite 10. Les 
engrenages 13 et 14 sont idenliqnes e* oa es 



voit que, par construction, ils ant le meme 
nombre de dents. 

Ij'arbire central 3 porte, en plus du pignon 
5, une roue dentte 15 mont6e folle sur lui; 
6 cette roue 15 engr^ne, d'une part, avec un 
pig-non 16 mont6 fou sur I'arbre secondaire 10 
et, d'autre part, avec un pignon 17 monti fou. 
&ur Tarbre secondaire 9. Les deux pignons 16 
et 17 ont le niSme nombre de dents et sent 

10 identiques. 

L'arbre central 3 porte encore, calee sur 
lui, uue roue k crabots 18 dont la denture est 
identique & la denture 19 prevue solidaire 
de la roue dent6e 15 mont^e libre sur Tarbre 

16 3; eatre lea crabots 16 et 19 se situe, avec 
le jeu lateral ndcessaire, ume couronne k den- 
ture interieuxe 20 correspondant a la denture 
des crabots 18 et 19. L© na.oyeu de la cou- 
ronne i denture int6deure 20 est montd cou- 

20 lissant sur les cannelures 22 que pr^sente 
l'arbre de sortie 11 de la boite. 

Les deux arbres seoondaires 9 .et 10 pr6- 
sentent ohacun, vers leur milieu, une meme 
partie cannelee telle que celle designee par 23 

25 en. 06 qui ccHxceme l'arbre 10, et sur chacune 
desquelles coulisse un crabot interieur double 
24, identique pour les deux arbres seoon- 
daires. Sur les roues dent^es 13 et 14 des 
arbres 9 et 10, et faisant corps avec elles, 

30 est prdvue une denture 25 correspondant la 
denture int^rieure du orabab double 24 
(fig.l)- 

Les deux crabots coulissanfa 24 et le 
moyeu 21 de la couronne & denture int^rieure 
85 20 portent cliacun, comine on le voit en fig. 1, 
une gorge qui revolt une f ourchetbe classique 
(uon representee) commandant le d^place- 
ment des crabots. 

Jj& m6cani&me de commande de ces der- 
.40 niers, qui pent Stre automatique ou k main, 
n'a pas non plus 6t^ reprfe©nt6, pour plus de 
simplicity. 

Le fonctionnement est le suivant: 

Pour les premiere et deuxieme vitesses, le 
45 crabot k denture interieure 20 est mis en 
prise avec la denture 19 de crabotage faisant 
corps avec la roue dentSe 15 montee Hbre sur 
l'arbre central 3. 



En premiere vitesse, le disque 1 est mo- 
teur et le disque 2 est libre. Le pignon 5 so 
entralne la roue dent6e. 7 solidaire de Tarbre 
secondaire 9. Le crab(yfi 24 de cet arbre est 
mis en prise avec la denture 26 du pignon 
17, lui-m§me engren6 avec la roue 15. Cette 
demidre, par les dentures de crabotage 19 et 55 
20 et le moyeu 21, entraine l'arbre de 
. sortie 11. 

En deujddme vitesse, le disque 2 devient 
moteur et le disque 1 est Iib6r6. Le pignon 6, 
soEdaire de l'arbre tubulaire 4, lui-meme 00 
entratnA par le disque 2, actionne la roue 
dent^e 8 solidaire de l'arbre secondaire 10. 
Le crabot 24 de cet arbre 10 est mis en prise 
avec la denture 26 du pignon 16, lui-mSme 
engren6 avec la roue 15 qui, par son crabot, 
entralne I'arbre de sortie 11 conmie en pre* 
mi&re vitesse. 

En troisi^me vitesse, 1© disque 1 est de 
nouveau moteur et le disque 2 est libere. Le 
crabot 20 pent §tre raonenS a sa position 70 
neutre. L'arbre 9 est entraSn6 comme en pre- 
miere vitesse, mais le crabot 24 est, pette fois, 
mis en prise avec la denture 25 solidaire de 
la Toue 13, laquelle entralne la roue dentte 
12 et, par suite, l'arbre de sortie 11 avec 76 
lequel cette derni^re fait corps. 

En quatrieme vitesse, le disque 2 rede- 
vient moteur; le disque 1 est Hh&rL L'arbre 
secondaire 10 est entrain6, comme en seconde 
vitesse, par les engrenages 6 et 8. Le crabot so 
24 du secondaire 10 est mis en prise avec la 
denture de crabotage 25 de la roue dentee 14 
qui entralne l'arbre de sortie 11 par Tengre- 
nage 15. 

En cinquieme vitesse, ou prise directe, leas 
crabot k denture int6rieure 20, clavet6 coulis- 
sant sur l'arbre 11 de sortie, est accoupl6 
avec la denture 18 solidaire de l'arbre 3, 
entralne lui-m^me par le disque 1 rendu mo- 
teur, alors que le disque 2 est libirS une fois 90 
de plus. 

L'arbre moteur 3 est done accoupl^ direc- 
tement avec l'arbre 11 de sortie. 

On comprend aisement que I'invention ci- 
dessus expoa&e peut aussi bien dtre appliquee 95 



a tin changement de vitesses & nn pliis graad 
nombre de vitesses. 

On remarquera que l©s engrenages de 
renvoi 5 — ^7, 6 — 8 6tant determines, deux vi- 

5 tesses sont obteimes par trois engrenages dont 
deux rigoureusement identiques. Par exemple, 
la taroisifeme et la quatridme vitesse sont obte- 
nues par les roues dent6es 12, 13, 14 dont les 
deux dernier^ sont absolument pareilles. 

10 On voiii done qu*en ajoutant trois engre- 
nages par exemple i Tappareil d6crit: un sur 
I'arbre de sortie et un sur ohacun des deux 
arbres secondaires, ces deux demiers iden- 
tiques, on obiiendxait une botte k sept vi- 

15 tesses. 

Le fait de construire un appareil avec des 
pieces rigoureusement identiques est un avan- 
tag© important tant au point de vue du prix 
de revien't qu*«n oe qui conceme les pifeces de 

20 reciange. 

D'autre part, ainsi qu'il a ete dit plus 
baut, I'invention permefe, toutes otoses dgales, 
de r6aliser des cbangements de vitesses plus 
compacts, plus trapus. Les arbres etant plus. 

25 courts, les vibrations soiat de ce fait forte- 
ment attenuees, d'oti possibility de r^duire les 
diametres des arbres, pignons, roulements, etc. 

Tous ces avantages concourent k une di-' 
minution du prix de revient et k une amelio- 

30 ration du f adctionnemegit. 



EeVEITDIGATION: 
Dispositif de cbangement de vitesses a 
engrenages, comportant deux embrayages 
indSpendants months sur deux arbres concen- 
triques, caraot6ris6 par le fait qu*il comporte^ S6 
situ^s de part et d'autre des deux arbres con- 
centriques, deux arbres secondaires destin^ a 
transmettre le mouvement des arbres concen- 
triques k Tarbr© de sortie du dispositif de 
cbangement de vitesses, la distance entre 4o 
I'axe de cbacun des arbres secondaires et 
I'axe des deux arbres conoentriques 6tant la 
m§me. 

* ■ SOUS-REVENDICATIONS: 

1. Dispositif de cbangement de vitesses 45 
suivant la revendication, cara45t6ris6 par des 
pignons et crabots identiques, montes sur les 
arbres secondaires et commandant les pre- 
miere et deuxieme vitesses, d'autres engre- 
nages et crabots identiques, months sur les 50 
arbres secondaires, commandant les troisi^me. 
et quatrifeme vitesses. 

2. Dispositif de cbangement de vitesses 
suivant la revendication, caracterise par des 
groupes de trois engrenages, dont Tun est 55 
attele sur Tarbre de sortie, et les deux autres, 
idjKntiques, sont months librea sur cbacun des 
deux ari)res secondaires, ces deux demiers 
engrenages comportant un dispositif de cra- 
bofebge, c 60 
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